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Revideret 24.11.2005
Baggrundsnotat vedrørende ny station i St. Rørbæk

Arbejdet med en helhedsplan for en ny by ved St. Rørbæk omfatter fastlæggelse af placering og udformning af en kommende station, der forventes realiseret, når der er tilstrækkeligt passagerunderlag.
Det følgende er en opsamling på de væsentligste banetekniske og funktionelle forudsætninger for anlæg af stationen. 

Forudsætninger for placering af stationen
En ny station ved St. Rørbæk blev forberedt med vedtagelse af anlægslov for udbygning af Frederikssundsbanen, idet ekspropriationshjemlen hermed var sikret. 

I Miljøredegørelsen fra 1997 fremgår det, at den nye station kan anlægges nord for Store Rørbæk på delstrækningen mellem Snostrupvej/Dalvejen og stitunellen ved Oppe Sundby (banens km 37,0-37,86). På denne delstrækning forløber sporene helt rette, hvorfor en ny station med sideliggende perroner vil kunne etableres uden omfattende sporarbejder. Et stationsanlæg på denne strækning forudsætter dog at der samtidig etableres niveaufri adgang. 
Placeringen af stationen skal fastlægges i arbejdet med helhedsplanen. Af hensyn til den overordnede bystruktur kan det blive relevant at undersøge andre placeringer end der er lagt op til i Miljøredegørelsen under hensyntagen til banens geometri, banedriften, terræn- og adgangsforhold. 
Stationskoncept og adgangsforhold
Det er en gennemgående tanke i byprogrammet at en ny station i St. Rørbæk skal integreres i den tætte by omkring stationen. Det er således en mulighed at sammenbygge stationen med andre funktioner såsom centerfaciliteter, boliger, kontorarealer og parkeringsanlæg. 
For Trafikstyrelsen er det blot afgørende at stationen anlægges i henhold til gældende normgrundlag for banen, og at forslagene i øvrigt lever op til kravspecifikationer fra infrastrukturejere og operatør.
Kravspecifikationen for stationen indeholder en række grundlæggende funktioner, idet der med fordel kan tages udgangspunkt i apteringen på de øvrige (forholdsvis) nye stationer på Frederikssundsbanen. 

Udformningen af de øvrige stationer er således fastlagt i henhold til et overordnet stationskoncept, ligesom der er fastlagt nogle overordnede principper for adgangsforholdene. Følgende krav og principper vurderes at være relevante for stationen i St. Rørbæk på det nuværende stade:
· Der anlægges Ø-perron eller sideliggende perroner med perronlængder på 180 m. Bredden på perron(erne) fastlægges under hensyn til krav med baggrund i strækningshastighed. Banedanmarks standardudstyr bruges til perroner og hvor det ellers vurderes at være relevant. 
· Perroner forsynes med en DSB’s standard perroninventar. 
· Der anlægges en forplads/stationsadgang med parkeringsfaciliteter for cykler og biler samt taxaholdepladser, busstoppesteder og afsætningspladser for passagerer (Kys & Kør)

· Forpladsen indrettes så den tilgodeser hensynet til hurtige skift mellem tog og andre transportmidler. Busholdepladser, cykelparkering, bilparkering, handicapparkering og afsætningspladser placeres så tæt på adgangsvejene som muligt. 

· Der skal være niveaufri adgang til både forpladser og perrontunneller. Til handicappede, cyklister, folk med barnevogne m.fl. etableres elevatorer eller alternativt ramper ved trappeløb. Desuden sikres tilgængeligheden for blinde og svagtseende ved taktil afmærkning af adgangsveje og perroner. Der tages i planlægningen udgangspunkt i anvisningerne i standarden ”Tilgængelighed for alle DS 3028:2001”. Ledelinier etableres dog i henhold til det nye koncept, der er udviklet i 2005 i et samarbejde mellem Trafikstyrelsen, Banedanmark, DSB, DSI og Dansk Blindesamfund. 
Ved planlægningen af stationen vil Trafikstyrelsen lægge vægt på opfyldelse af følgende kvalitetsmål:
· Stationsanlægget skal samlet set udgøre et harmonisk, enkelt smukt og let genkendeligt element.
· Stationsanlægget skal samle byen, således at visuelle og fysiske sammenhænge på tværs af stationsområdet tilgodeses og sikres bedst muligt.

· Skalaforholdene på stationsområdet skal understøtte en fælles opfattelse uden at kollidere med de tilstødende byrum.
· Skift mellem de enkelte transportmidler skal gøres så attraktivt som muligt, bl.a. ved at optimere tilkørsels- og standsningsforholdene for busser, cykler, taxier og privatbiler.
· Busstoppestederne skal integreres i stationsområdet og udformes så kompakt som muligt for at sikre overskuelighed og korte gangveje. 

· Hele stationsområdet inkl. adgangsvejene skal udformes, så både trafiksikkerheden og trygheden tilgodeses for såvel cyklister som gående, der færdes til og fra tog og busser. Så vidt muligt skal tilstræbes tørskoet skift mellem tog og øvrige transportmidler. 
· Holdepladser for ”Kys & Kør”, Taxi og korttidsparkering skal placeres så tæt på togperron og busstop som overhovedet muligt og skal prioriteres i den nævnte rækkefølge, så ”Kys & Kør” tilbydes de mest attraktive pladser.
· Cykelparkeringen skal i videst muligt omfang placeres i direkte tilknytning til de mest betydende cykelveje til og fra stationsområdet. 

· Det skal vurderes om der er grundlag for ”Parkér & Rejs” ved den ny station. I givet fald skal der tilbydes langtids p-pladser, som kan dække behovet.

· Stationsområdet skal være handicapegnet både hvad angår indretning af ventefaciliteter og ud​formning af udearealer, herunder adgangsveje og information.
· Det samlede stationsområde skal fremstå højklasset og signalere tryghed og komfort. Stationen skal af de rejsende opleves som et behageligt sted at opholde sig.
· Stationen skal udformes kriminalpræventivt med vægt på passagerernes tryghed og sikkerhed.
· Stationsanlægget skal udformes på en måde, der sikrer at drift- og vedligehold er enkelt og håndterbart også økonomisk.
· Projektering og udførelse af anlæggene skal stedse ske med størst mulig anvendelse af miljømæssigt bæredygtige løsninger.
Normgrundlag for etablering af stationen
Projektet er omfattet af almindeligt gældende myndighedskrav, fremsat med baggrund i den for projektet gældende lovgivning, DIF’s gældende normsæt, bygningsreglementet mv.

Den følgende liste af normer er ikke fuldstændig, idet der blot er udvalgt de normer, der forventes at have størst indflydelse på projektets nuværende stade. 
Relevante normer:

· Fritrumsprofiler. DSB Infrastruktur. Maj 1995

· Udkast til BN1-6-1 i seneste version. Tværprofiler for ballasteret spor
· Banedanmarks sporregler inkl. tillæg. (NB: inkl. gældende del af sporregler 1959)
· Sikkerhedsreglementet (SR) af 1975 med senere ændringer.

· SIN-instruks 8, som forventes godkendt 01.02.2006

· Udkast til BN2-59-1 af 30.06.04: Belastnings- og beregningsforskrift for sporbærende broer og jordkonstruktioner inklusiv: Applikationsdokument ENV 1991-3: 1995 Traffic Loads on Bridges, Railway bridges, februar 2003, med lastmodel BS 2000
· Danske konstruktionsnormer i gældende udgave

· Udkast til BN1-13-1 i seneste version. Ledningsanlæg på Banedanmarks arealer

· Udkast til BN1-49-1 i seneste version. Indbyrdes placering af spor og perron

· Udkast til BN1-9-1 i seneste version. Sikkerheds- og opholdszoner på perroner. 

· Udkast til BN2-81-1 i seneste version. Perronbelysning og -højttalere
· Skiltemanual. DSB skiltesystem. DSB

· SODB Anlægsbestemmelser
· Anlægsforskrifter for sikringsanlæg, anlægstype DSB 1969
· Regler for arbejde i spor

· Regler for arbejde i Sikringsanlæg
· BN2-94-1 af 02.05.2005. Landmåling på banen

· Krav til teknisk dokumentation, udgave 01.02 godkendt 30.09.2004

Afhængigt af behovet for sporombygning kan følgende normer desuden være relevante:
· Udkast til BN1-11-1 i seneste version. Afvanding af sporarealer

· BN2-19-1 af 01.07.2004. Ballast og underballast

· BN2-05-1 af 24.03.2003. Ballast- og jordprøvetagning i sporkassen

· Udkast til BN1-08-1i af 04.03.2004. Underbygning, jordarter 

· BN3-12-2  af 04.07.2003. Vejledning til miljø- og vandløbssager i forbindelse med afvandingsanlæg
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